DENTRO LA PROWNC[A

Manifestazione popolare con I’On. Sergio Garavini

AURELIA O AUTOSTRADA?

Intervista con Fabio Fedeli, della segreteria del PCI

I n questi giorni la questione viabilita
tta. Nella provincia I'argomento &
di bruciante attualita e le dichiarazioni rila-
sciate da Vannino Chiti, leader regionale
del PCI, sul tema autostrade hanno solleva-
to non poche polemiche.ll o
grossetano & forse quello pid pcna]lzzalo
dell’intera regione. Su asse tirrenico e colle-
gamenti trasversali ancora tutto & al buio
nonostante le esigenze siano diventate im-
procrastinabili. Il dilemma “autostrada si -
autostrada no” deve quindi essere affronta-
to in un quadro ben pib ampio di program-
mazione economica e territoriale.
11 progetio di un’autostrada fino a Cecina;
la realizzazione della variante Aurelia da
Cecina a Grosseto;le scelte di viabilita a
Sud sono le questioni all’ordine del giomo.
Chi in quest'ottica appare pili penalizzato &
sicuramente il comprensorio Nord, con il
lotto n.6 della variante Aurelia che sembra
ben lontano dal rovare una soluzione posi-
liva.
E' chiaro comunque che la vicenda investe
tutta la maremma sotto il profilo economi-
co, sociale e ambientale.
Con il segretario della zona Colline Metalli-
fere del PCI, Fabio Fedeli, abbiamo cercato
di fare il punto della situazione.
"I nostri accusatori -afferma Fedeli- tendo-
no a dimostrare che il PCI & contro lo svi-
luppo e le infrastrutture qualungue esse sia-
no. Sosteniamo che il vecchio modo di con-
oepue lo sviluppo come se tutto dipendesse
le autostrade o da interventi industriali
upoquelh anni "60 & duro a morire.
Le esperienze vissute direttamente sulla
pelle portano a valutare la questione in
un’ottica diversa.”
D. Quali debbono essere allora le direttrici

di questa linea?

“I primo punto di partenza deve sv:luppar
si dalla risorsa naturale che caratterizza la
provincia di Grosseto, I'ambiente. Molti no-
stri accusatori sono coloro che nel 1984, a
proposito della proposta Enichem di realiz-
zare un impianto per la produzione delle fo-
sforiti, sostenevano che i comunisti, con la
loro contrarietd, erano quelli che penalizza-
vano lo sviluppo. Oggi lasciamo giudicare
ai cittadini se quel temitorio (Padule di
Scarlino) avrebbe poluto sopportare un in-
tervento del genere. Certo, quando si rifiu-
tano investimenti di miliardi si pestano i

Una struttura di grande impulso per il turismo della costa

piedi a qualcuno, ma bisogna avere il corag-

gio di farlo quando si mettono a rischio le
nostre principali risorse.”

D. "Come dare una risposta allora ai proble-

mi della viabilita?"

"Nella zona Nord pensiamo che la viabilith
trasversale, con i collegamenti con il centro
della Toscana, divida il primo posto nella

scala delle priorit d’intervento con I'otteni-

mento del finanziamento statale per I'im-
mediato inizio dei lavori della variante Au-
relia di Follonica.

In questo caso siamo davanti a ritardi incre-

dibili, Ritardi che sono stati ¢ sono provoca-

[

ti dall’aneggiamento ambiguo e sfuggente
dell’ Anas, a cui poi si allinea il Ministero
dei Lavori Pubblici.

Addirittura sembra che non siano ancora
pronti i progetti di impatto ambientale (co-
me sostiene una nota della Direzione Nazio-
nale dell’ ANAS) quando la Direzione Com-
partimentale dell’ente da sempre sostiene il
contrario.”

D."Come si muoverd il PCI di zona per da-
re risposie positive a questo annoso proble-
ma?"

"Innanzitutto posso annunciare che intorno
alla fine di Novembre I'Unione di Zona del
PCI organizzerd una manifestazione a Ron-
delli, nella periferia di Follonica attraversa-
1a dall’ Aurelia, con la presenza dell’On.
Garavini, Ministro dei Lavori Pubblici del
Governo Ombra.

Inoltre siamo sempre impegnati a fare pres-
sione presso il per sostenere e ri-
lanciare le proposte di realizzazione del lot-
to n.6 della SS1 attraverso 1’ utilizzazione
dei residui passivi che giacciono al Ministe-
r0. I nostri deputati hanno portato la que-
stione in Parlamento per cercare di varare i
provvedimenti legislativi necessari per ac-
cedere al fondo.

Infine discuteremo, nella prossima segrete-
ria, I'ipotesi del lancio di una raccolta di fir-
me per rivendicare I'ammodemamento del-
la strada statale Follonica - Massa Maritti-
ma - Colle Val d’Elsa. Un collegamento
che potrebbe rappresentare la giusta rispo-
sta alle esigenze del traffico tra il centro
della Toscana, costa, Piombino e Isola d'El-
ba. Su questa iniziativa cercheremo di lavo-
rare per ottenere 1a pil ampia mobilitazio-
ne.

MILLE POSTI BARCA PER SCARLINO

a gestione dell’attuale approdo del

Puntone di Scarlino, & stata affidata
ad una societh privata. Il Consiglio comuna-
le ha infaiti approvato all'unanimité la con-
venzione che regola appunto i rapporti tra
il Comune e la PROMOMAR spa che rag-
gruppa numerose imprese e societa della
provincia grossetana.
Ha fatto ancora pii notevole & costituito
dalla futura realizzazione di un porto turisti-
co di 1.000 posti barca che figura tra le
priorith assolute dell’ Amministrazione co-
munale scarlinese. Dunque I"esperienza
che si sta compiendo con la gestione del-
I'approdo diviene un rodaggio indispensabi-
le, una formula da sperimentare. Insomma
manienere nel territorio discrete quantith di
risorse finanziarie non pubbliche altrimenti
destinate alla fuga verso zone della Tosca-
na e dell'Italia pill "sicure”, la crescita oc-
cupazionale, lo sviluppo, la crescita impren-
ditoriale, I'innalzamento delle qualiti pro-
fessionali, costituiscono certamente obietti-
vi indiscutibili.
Ma poniamo mente al progetto del porto.
Costo d’investimento 22 miliardi circa. Cer-
tamente un grosso intervento che viene se-
condo solo alla costruzione dello stabili-
mento del Casone negli anni "60, ma né po-
ird e né dovrl essere cosi sconvolgente per
il territorio. Tutte le opere, sia quelle a ma-
re che quelle a terra, dovranno essere realiz-
zate con il massimo delle compatibilith am-
bientali possibili. Anzi & proprio partendo
da questo che il porto turistico dovra costi-
tuire un punto di riferimento per un nuovo

ordine di sviluppo basato sul corretto uso
delle risorse nel contesto della plurisettora-
lita delle attivith economiche e sociali, Dun-
que una nuova sfida anche per il Comune

di Scarlino, ma cid apre un nuovo capitolo
per tutti gli enti locali.

Negli anni *70 molti comuni italiani - quel-
li grossetani fra questi - riuscirono a passa-
re da enti gestori dei servizi a soggetti capa-

ci di realizzare ingenti quantith d'investi-
menti per opere pubbliche. Risposero alle
nuove esigenze che in quegli anni comin-
ciavano a crescere fortiemente, ridisegnaro-
no cosi il loro ruolo. Ma oggi la nuova sfi-
da consiste nel saper realmente promuove-
re lo sviluppo e nella capacith effettiva di
incidere sul cambiamento.

Governi centralistici permettendo - ma ¢'¢

poco da ben sperare - occorre davvero pro-
iettare il "comune” in una nuova dimensio-
ne. E poi non ¢’2 I'Europa del '92 che s’av-
vicina, a grandi passi? Allora dobbiamo
correre, i lempi siringono, ma atienzione, la
corsa ¢ valevole per witi, a cominciare da
chi ha i massimi poteri. Ci sard chi ne chie-
dera conto.
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